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SPAD VI

Sous la direction de Didier Massuard, accompagné d'une équipe au savoir-faire

exceptionnel, s
I'usine bordelaise

de luxe.
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La modelisation 30 réalisée 4 partir des

SPAD VII, fideles dans leurs moindres détails a ceux produits par

de Margay, sont en cours de fabrication en Touraine. Reportage
au coeur d'un projet tenant autant de la passion aéronautique que de l'artisanat

F in avril, dans les ateliers de

(CAS) a Orbigny, dansle sud-

est dela Touraine, le fuselage du premier Spad VII
rencontre, pour la premiére fois, son moteur Hispa-
no-Suiza V8 de 180 CV. Clst une étape essentielle,
méme s'il ne sagit encore que dune maquette du
moteur.

Autour de Didier Massuard, patron de Fax Aviation
Historique et maitre dceuvre du projet, se trouvent
Patrick Siegwald, le maitre des lieux, et son équipe
(Jérémy Durand, Quentin Bazille et Cyril Pintat) ;

plans et des innombrables releves effectués

par équipe de (Tassic Aéroantique Service. Dass le détail, chaque piéce a fabriquer est

modélsée et accessible.

30

Jacques Buchoux et Christophe Fil-

lette qui ont accompagné le moteur

depuisla Sarthe; et Jean-Michel Mou-
linier de Métal Avia, en Maine-et-Loire, le carros-
sieraéronautique, impatient d'imaginer son travail
surle capotage du moteur.

Laventure a débuté il ya six ans, en 2016. Didier

Massuard est promoteur immobilier, maispas seu-
lement car, c6té cceur, il est pilote de Stampe mais
aussi de voltige, aux commandes de son Cap 21.
Cest par le Stampe qu'il a rencontré Patrici

Une commande est passée pour six SPAD,
donc cinq sont réservés a la vente

vions du premier.

depuis plus devingt ans, est connupourson trav
surles avions anciens avec une trentaine d’avions
qu’il a reconstruits entiérement ou en partie, du
Blériot XI aux Sopwith Camel en passant par des
Tiger Moth, des Stampe SV4, un Potez 25, et bien
dautres encore, Patrick Siegwald est connu pour ne
pas faire de concession sur la qualité et sur la fidélité
de ses reconstructions.

entle jour ot Didier Massuard demande a Patrick
Siegwald : « Et si tu avais un avion a construire, lequel

ferais-tu?» Ce derniera répondu toutde go : le Spad
VIL « Pour nous, cestle premier chasseur, Favion des
as ». Aprésun temps de réflexion, Didier Massuard
lui passe commande de trois Spad V1I, dont deux

destinés 4 la vente. « Mais vu linvi 'ment, en
outillage notamment, nous somm 3 SiX .

1l fagit bien de construction. Hormis des instru-
ments comme le compte-tours ou laltimétre qui
sont dorigine, tout est neuf, a 'identique, en uti-
lisant les mémes matériaux quen 1918, ainsi que

que celle retenue a lorigine. Didier Massuard et le
motoriste ont opté pour un moteur neuf, pour des
raisons de fiabilité et de puissance.

Le choix final sest arrété surle Spad VIIC1 de 1918
correspondant au modeéle fabriqué i Bacalan (un
quartier de Bordeaux) et en région parisienne par



FACE A LA RUSSIE

LA FRANCE

MONTE LA GARDE

Le 1° mars dernier, un détachement du 27°" bataillon de chasseurs alpins posait
les pieds en Roumanie, afin de garantir la frontiére nord de ce pays face aux me-

naces d'avancées de l'armée russe en Ukraine.

L'histoire bégaye.

Il'y a un siécle, I'armée francaise et son aviation montaient déja la garde sur la
frontiére roumaine pour protéger ce pays de I'expansionnisme de la jeune Russie

soviétique qui,

malgré le chaos de la guerre civile, ambitionnait déja de restaurer

les frontiéres de I'ancien empire des Tsars en écrasant I'Ukraine indépendante et
en menagant les frontiéres de ses voisins.

1916-1918
LA ROUMANIE ENTRE VICTOIRE ET DEFAITE

David
Méchin

1859 au détrimentde FEmpire Ottoman, par

l'union de deux de ses provinces, la Valachie
et la Moldavie. Cependant, nombre de popula-
tions roumanophones restent sous la souveraineté
des deux autres grands empires de la région, lAu-
triche-Hongrie qui possédent la Transylvanie, et
la Russie qui posséde la Bessarabie, cest-a-dire la
partie de la Moldavie historique délimitée par le
fleuve Dniestr.

Le Royaume de Roumanie sest constitué en

Quand éclatela Premiére Guerre mondiale, la Rou-
manie reste neutre tout en étant courtisée a la fois
par les Empires Centraux qui lui font miroiter la
Bessarabie Russe, que par les puissances de I'En-
tente qui lui p la Transylvanie. Le gou-
vernement roumain se laissetenter par unealliance
avec ces dernierset entre en guerrele 27 aotit 1916.
Son armée dispose 4 ce moment-la d’une petite
aviation militaire comprenant 97 pilotes brevetés
et une quarantaine d'appareils francais achetés en
1915 (Farman, Morane, Blériot et Voisin), dont
seulement 24 sonten état devol a Iété 1916. Ils vont
ppuyer de leurs reconnai es et de quelq

Un Morane parasol roumain pre lic le 9 mai 1916 fors des
cérémonies de la féte de lindépendance. Il fait partie du lot de la qua-
rantaine d'appareils achetés en France suite 4 ka mission d'achat de
janvier 1915 confige au s Valentin Bibesco, président de
ngue nationale memmmh 27 aoit I9|6,l5xude Fentrée
en guerre de la Rowmanie, sa force aérienne comprenait huit Maurice
Farman MF XI, dnq Blériot XI, quatre Morane Saulnéer Parasals LA,
quatre Yoisin L,un Henri Farman HF 20, un Caudron G3 et un Aviatik.
{Coll Méchin}

AR M Tted to Bicon 9May 1916 dunng
the independence Day ceremonies it was ons of the forty or o oo
turchased in Fronce falowine the ignuary (915 burchase mission entrusted

Rouma

1919

hasbard

ts loffensive qui franchit
lescols des Carpathes ettente denvahirla Transyl-
vanie. Mais cette attaque est tout sauf une surprise
pour les Empires centraux qui se sont déja orga-
nisés sous la direction de la 9™ armée allemande
du général Erich von Falkenhayn parfaitement
informé des préparatifs roumains Par une vigou-
reusecontre-offensive coord destre

man dobservation, une sur Caudron G.4 pour les
longuesreconnaissances et une sur des Breguet-Mi-
chelin de bombardement, pour un total théorique
de 72 appareils en ligne'. Les Empires centraux,
qui peuvent faire main basse sur d'importantes ri-
chesses en blé et en pétrole, ne parviendront pas
cependant a briser la résistance del'armée roumaine

violente offensive lors dela bataille

bulgares qui attaquent depuis le sud, les armées
allemandes et austro-hongroises ont tot fait de re-
pousserloffensive puisdenvahirtout le sud du pays,
Cest-a-dire la région dela Valachie.

Face i cette débandade, la France envoie alors une
mission militaire confiée au général Henri Berthe-
lotquiapour mission de conseiller et de réorganiser
Farmée roumaine. Elle rejoint la Roumanie apreés

quirep
&erlsesﬁentxele&o&tetleSseptembm 1917.

Révolution russe et basculement

Tout le probléme pourles R vient de l'al-
lié Russe, que trois années de guerre ont laissé ex-
sangue, et dont les troupes sont de moins en moins
motlvées dans un contexte de déliquescence du

unlongpéripleatr laR tsariste (touj
belligérante du c6té de PEntente), viales ports de
MounnmskoudArkhangdsk.Diﬂg&par]elleme

ir. Le Tsar de Russie est contraint i Fabdica-
tionle 2 mars 1917 et ungouvernement provisoire
dirigé defacto parFavocat Alexandre Kerenski méne

nant Frangois de V¢ tte de

aviateurs sont du\myage etontavec eu.xmutu.n lot
d'appareils. La situation est cependant bien com-
promise quand les pilotes frangais posent le pied
enRoumaniele 15 octobre 1916 puisquela capitale
Bucarest, bombardée par des Zeppelinsetlesbom-
bardiers bi 1 11 ds, devra étre évacude
le6 décembre 1916.

Larmée rc ine aband lesdeuxtiers deson
pays et se replie au nord, en Moldavie, pour orga-
niser un front défensif en se joignant aux troupes

difficil t 'Empire Russe, car il doit composer
avec des assembléeslocales, les Soviefs, qui sérigent
dans toutesles provinces. Maintenantle paysdansla
guerre, le gouvernement Kerenski organise au mois
dejuillet 1917 une offensive qui tourne au fiasco et
entraine sa chute. Les désertions se multiplient et,
profitant de F'agitation, les bolcheviques de Lénine
semparent du pouvoir le 7 novembre 1917 dansles
villes deMoscou et Petrograd, étendant ensuite pro-
gressivement leur contréle sur une partie de lem-
pirerusse quibascule dansla guerre civile opposant

Deux Nieuport 11 et un Farman

F40 de Faviation roumaine en

1917.Ces ils, livrés

la mmam épog.ua'c
périmés selon les

aitéres du front ocadental

(CalBDI)

Two Noeuport | 1zond o Farman
F40 of the Romanion Air Force in
1917 Thase arcraft defiversd by
France, were ot that time lorgely cb-
solete by Weaztem Frone standards.
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Les restes caldinées du Potez
637 o 36 (C-620) qui s'abat le
24 mars 1940 entre les lignes

et allemandes prés de
P O
dite Weltersboesch. Les troupes
allemandes ont réalisé une
sépulture provisaire pour ke corps
du sous-heutenant Brugerolles.
luﬁufhn( Léo Barbier, seul

survwvant du combat, rejoindra
les FAFL en 1942 et sera toé le
15 octobre 1943 prés de Smo-
lensk alors qui sert au

‘J" WP‘

The charred remainz of Potez 537
N 35 which cashed on 24 Mach
1940 between the French and
Germnan knes near the border ot
Crrersiler i the ploce kngwn as
Weitersbossch The Garman toops
mode o temparary bunal far the
Body of Second Limutenant Bruge-
rolles. ¥arrant Officer Leo Borbier
the any suniver of the battle jained

Le 31 mars, enfin, le premier Bloch 174 (n° 31) fait
un passage 4 Auzainvilliers. Iéquipage du capi-
taine Bertaux est harcelé de questions et annonce
que trois Bloch arriveront 4 Saint-Dizier dans les
prochainsjours. Lenthousiasme esttotal : « Il parait
que ce sont des avions épatants et tout le monde se
réjouit ».

La joumée du 2 avril débute par une mission du

I

the FARLIn (942 0nd n
15 October [ 942 negr Smolenzk
while z2ring with the Narmande
Foud

que quatre Potez 637 (n™ 30, 34, 37 et 40) et quatre
Potez63.11(n*155,186, 183 et 169). Danslesjours
qui suivent, le groupe prend ses quartiers et s'ins-
talle en partie dans le village de Valcourt malgré
certaines difficultés avec les habitants. Quelques
vols dentrainement sensuivent etle 7 avril cest le
grand jour : les Bloch arrivent !

En provenance de Marignane, trois équipages se

dusous-li posent a Saint-Dizier, accompagnés d'un Potez 650
du sergent—cheﬂ(rief (Pota 637 n° 30) 4 Coblence; remplide matériel :
puisleséchelon: ladi- Bloch 174 n° 40: sous-li Février, adjud;
rection de Saint-Dizier. Legmupenecompte plus Petot et Varet ;
Aer ingits cccident on h 1939, Potez 637 No 38 (C-629) returmed 1o tha 2nd squacion On 28 Apr)

ithad o be comoyedto Nanzy for the instaliction of €5 crmaur piates. S Sergeants Fourmier and Huzzon had @ breakdown curing $he

fight and hod 0 mak -

of ther painting that on February | 9t that the Fatez 637 ro 34.to

Vorcy The ciroraft was recovered and sent to the ARAA in Toulouze. The GR 52 seems.
wawy&zmomw&opptmo‘ﬁ;zqewwtvgsq‘lbmﬁe lQSQw—Mwyb!A.av'Wwe.«haem

bodze of the {2t squadian, it was cbwiousy not the coze.

Aprés avoir été réparé suite & son acadent du 8 novembre 1939, le Potez 637 n*
38 (C-629) retrouve la ¥ escadrilleLe 28 aril 1940,il doit étre convoyé & Nancy
pour linstallation de ses plaques de biindage. Les sergents-chefs Fourrier et Husson
connaissent une panne durant ke vol et se pasent en catastrophe @ Narcy. Uappareil
sera réqupéré et envoyé a I'ARM de Toulouse. Le GR 1/52 ne semble er que
trés tardivement le réglement d'application des cocardes de fuselage du 21 dé-
cembre |939.A noter que cet appared a été représeaté a plusieurs reprises portant

g the

Finsigne de la 1** escadiille, e n'était pas le cas.
(Cok Ledet et photo GiSony col Shet Profil Y Le Gal ©)

« Il parait que ces avions
sont épatants... »

n°31:adjudant Guyot, 1 Brabant, serg
chef Brunel;

n° 30 : lieutenant Guillochon, capitaine Ruas,
sergent Husson.

Les appareilssont préparés jusqu'au 10avril. Entre-
temps, le groupe apprend le 9 que le colonel de Vi-
trolles va étre muté auprés du général Georges et
doit étre remplacé i la téte du groupe.

Le 11 avril se déroule la premiére mission d’'un
Bloch 174 (n° 31). Uadjudant Petot, le Ii

Brabant et 'adjudant-chef Mougel prennent la di-
rection de Tréves et Wintersdorfau Nord. A 8 000
métres, trois Bf 109 tentent une attaque par surprise
mais sont immédiatement semés grice a la vitesse
du Bloch et 150 photos sont ramenées a bon port.
La journée est aussi marquée par l'accident deFad-
judant Guyot abord du Potez637 n° 32. En mission

GiRE| 52

Ci-dessus, le Bloch 174 o 31 & som arnvee & Saint-Dizier
le 7 aml en provenance de Mai
Guyot, k lieutenant Brabant et le serg
Flambant neuf ou presgue ['appareil ‘st entiérement
amé et la cocarde de fuselage pe semble pas appliquéz.
& quelques jours de F(:’:mncn les Bloch sont préts
i mener lears premiéres missions de guerre en terntoire
allemand. Le 20 aveil e ¢ 31 décolle avec un des deux
autres équipage transformé :les sous-lieutenants Jules
Femer et Pieme Laneuze (en médaillon o-dessous) et
f Jules Mougel. Aprés un peu phus dune
inutes dz vol et malgre les performances
rpﬁs par des Bf 109
s, Iappareil prend fou
it de commencer
pqm Seul I ac‘pdan: chef Mougel réussit a s'extirper de
F'anon majs s0n par;\hure est Le Bloch s'écrase

s des trois Frangais
de Ja ville. Nous

dentrainement au vol rasant « il joue au bilch »
en fauchantunarbre. Le Potezencaisse et peutren-
trermalgré desc des faussées. Lecc

dant polonais Peszke arrivéela veille et dont c’é(aft
le premier vol au groupe est enthousiasmé par la
solidité deFavion (voirencadré) !

A partir du 13 avril, le commandant Faye prend
ladirection du groupe qui doit couvrir I

Le lendemai

ission est réalisée &

Taube sur Blngen etKreusnach (Bloch n°37, adju-
dant Guyot, sous-lieutenant Poulard, et sergent-

chef Krief) et rentre sans encombre aprés 2 h 10
devol. A 10 h 20, les sous-lieutenants Jules Février
et Pierre Laneuze et l'adjudant-chef Paulin Mou-
gel décollent a bord du Bloch 174 n° 31 pour une

hott hique 4 haute altitude dont les




D.520 de

Lionel
Persyn

Awateur non identifié (qui ne
semble pas étre pilote) pose
sur Faile d'un D.520 qui va s2
peinture et son état, provient

wraisemblablement du GC 2/18.

(Call Comas)

Au tout début de I'année 1945,

la Libération

I'armée de I'Air constitue a

Toulouse un centre d'instruction afin de remettre a niveau les
pilotes provenant du territoire métropolitain et n'ayant, pour
beaucoup, pas volé depuis deux ans. Les D.520 sont mis a
contribution pour la formation a la chasse.

d'instruction, tant en ce qui concerne ses at-

tributions que son mode de fonctionnement
précis, il est néanmoins relativement aisé de com-
prendre son role, sachant quélle nest évidemment
pas engagée en opération. Tentons ici dévoquer
au mieux ce Centre dinstruction et dapplication de
chasse et de bombardement (alias CIACB) mis sur
pied & Toulouse-Francazal dans les premiers jours
delannée 1945.

S i peu d’archives ont survécu sur cette unité

Nécessité fait oi

Les origines du CIACB, en ce qui concerne la par-
tie chasse, sonta rechercher du c6té du groupe de
chasse FFI Doret et de son successeur le GC2/18

lexception des pilotes d'usine qui ont pu continuer
a voler aprés novembre 1942 et envah

dela zone libre, tous les pilotes militaires restés en
métropole nont pas prisl'air depuis au moins deux
ans, sans parler de tous ceux dont la formation a
été interrompue. Il est donc nécessaire de leur re-
mettre, voire de leur mettre, le pied 4 étrier afin de
lesrendre opérationnels. Jusque-la, cette remise &
niveausest effectuée en unité mobilisant alafois du
personnel et du matériel aux dépens des missions
assignées.

Delavient doncTidée dela création du CIACB qui
doit permettre auxunités opérationnelles de se dé-
lester de cette charge.

Comme son nom l'indique, le CIACB concerne
égal t lebombardement pour lequel la situa-

Toulousaine

Courant décembre 1944, le capitaine Bernard
Fuchs, pilote FAFL sur Spitfire dans la RAE com-
pagnondelalib depuisle moisd

et qui fut également instructeur a la Fighter Leader
School, estliché sur Dewoitine D.520 a Francazal
au GC 2/18 Saintonge. I1 devient alorsle comman-
dant du CIACB et emméne avec lui deux pilotes
trés expérimentés : le lieutenant Jean Touret et le
sous-lieutenant Georges Tulle qui deviennent les
premiers moniteurs de'unité.

Avec trois bouts de ficelle...

A sacréation, le CIACB ne dispose pas de matériel
en propreetil vadonc falloir le lui constituer au fur
etd mesure. Sachant que la dotation du GC2/18 est

considérée comme compléte et que des Dewoitine
continuenta étre remisen état alaSNCASE, lespre-
miers vols du lieutenant Touret sont les contre-ré-
ceptionsdesD.520 n* 572 et 656 dés le 4 janvier. Ils
sont suivis dans le courant du mois par les n*625,
603, 602, 507 et 474. Le Nord 1000 n° 17 venant du
GC2/18 est également affecté et sera bien utile en
tant qu'avion deliaison et pourles reprises en main.
Cepeu de matériel permet de commencer les vols
dinstruction 4 partir du 15 janvier, avec au pro-
gramme des entrainements  la patrouille serrée et
a la formation de combat. Les choses sarrangent
encore en février avec les sorties d'usine des D.520
n"40, 867, 667 et 581 et la mise a disposition dun
second Nord 1000 (le n° 43, qui va remplacer len®
17 accidenté, voir plusloin), ainsi que du Caudron

Le D520 codé 37 sortant flambant neuf de la SNCASE, vraisemblablement d la fin de F'année 1944 ou 2u
tout début 1945 et qui sera directement affecté au CIACB. Il est & Pheure actuelle impossible de faire une
comélation certaine entre les numéros de série et les codes SNCASE des D.520 produits & partir de la fin
demlhlm,aqdﬁmmmlmmurugfurmkm&mm

il pourrait s'agir du °

Call Coma)

e e FSNCASE dof 1944 aratthe
ybegining of 1945, o axca » che oprect

Le D.520 1 791 codé 10.Versé

pe Doret fin septembre
I‘LEWm LESM.ESn‘}M])
ipasuauﬁ(l/lawirtm

Pour recevoir
les noumux m descadrille.

W est ensuite reversé au CIACB.
Jean Batut pose devant lui &
(hiteaurou, peut-étre lors de
son transfert vers Tours. (et
appareil sera transformé en
D520 double-commande.

(Photo Batut)

D520 Na 79/ codad (0,was
tagnsfermed to the Doret group ot
the endofSabtember 1944 ond
was tansfered to GC 2/ 18 where
tremained for too short o time o
receve the naw squochon codes He
is then tronsferred bodk to the CACE.




e'~ malentendu

de Munich

Matthieu
Comas

Les premiers Potez 630 en
Mmyupérimm'mi
Reims  la fin de Fété 1938.Le
ban 1938 a été appli
mmmgulank un$
pared i Fautre avec des zigrags
sur le fuselage et de Fondulé sur
les capots moteurs.Au preméer
plan,fe e 9 (X521 pus(—SlI)
qui sera par la suite affecté au
603

(Gl joarne)

The first Potez 630sinon
expenmental squadron ot Reims.
otz 2ummer 1938 The (938

paint scheme woz opplied without
ary redi reguiarity from one ainraft
o another with zigzogs on the
fmeloge ond comugotioes an the
engine cows in the formaround Na
9 (X-521) which woz loter axsigned
o GCN3

Depuis de nombreuses années, des Dewoitine 500 et 501 ainsi
que des Potez 630 sont connus pour porter un étrange bariolage
en dent de scie sur fond aluminium. Originales autant que sur-
prenantes, ces peintures sont rapidement apparues dans la litté-
rature aéronautique sous le nom de schéma de Munich.

Qu'en est-il réellement ?

chéma de Munich ou camouflage de Munich.
Ces dénominations « dorigine non contrd-
lée », qui napparaissent dans aucun docu-
ment officiel et dont il est méme difficile de tra-
cerlorigine font évidemment référence a la crise

sation de 1938 pas plus quavec la crise des Sudétes
ou les accords de Munich’. Dit autrement, ce nest
pasparce quelacriseest la qu'ils sontappliqués. En
réalité ce schéma s'inscrit dansla volontébeaucoup
pluslalgededonneren 1938 unsimili-camouflage

des Sudétes qui se déroule a partir du pr P
1938. Le paroxysme est atteint avecla mobilisation
partielle de nos armées le 23 septembre avant de
finalement aboutir aux accords de Munich signés
le 30 septembre et validant le démant2] de
la Tchécoslovaquie au profit dePAllemagne nazie.
Disonsle tout de suite, misa partle fait qu’il soit ap-
pliqué grosso modo a la méme période, ce schéma
n’a dans les fait peu de chose 4 voir avec la mobili-

aux app é en unités de chasse alors
queles apparells étaient jusque la aluminium. Il
en 1 des expéri ti plus ou moins
hewreuses.

1 - Simple mise au point sémantique, historique ct
technique. Lexpression est paslee danslc langage
courant des oudesh:

tiques mais il est nmpkmcm nécessaire d.c rappe-
ler quelle est ctfa

impropre. Elle devrait par ailleurs couvrir dautres
schémas comme on va le voir.

Peintures & marques
de I'armee de I'Air

Episode

Lachasse se cherche

Nous allons tenté déclaircir en détail cette courte
période, ol1 le STRS etFarmée deFAir titonnent. La
grandedifficulté réside dansle faitquetréspeu, sice
niestaucund riontémergés per de

cerner le sujet avec précision. Nous sommes donc
obligé dele traiter avec le plusdelogique possibleen

Norme 2003: ils sont entiérement aluminium na-
turel, avec deux exceptions sexpliquant par leur
livraison tardive, les Dewoitine 371 et les Spad 510.

Rien ne bouge jusqu’afémission dela note DM 5622
du 4 juin 1938 qui impose aux industriels du vert
kaki foncé aTextrados et du gris marine clair 4 I'in-
trados avec « avec des lignes de séparation en zigzag
ouondulées». L ilssortant d'usine

“Nignement des D.500 et 501 da nowveau GC I3 le 21 juin 1939 3 Dion.
Les insignes des ancieanes unités oat ét¢ effacés mats pas la peinture de 1938.

Lapplication, quasi identique d'un appareil a Fautre, permet de deviner le
schéma directear qui a servi aux mecaniciens - une descente en escalier depuis
Tavant du capot moteur jusqu’a laplomb du poste de pilotage, puis les deux
w dents 1 dingées vers Famiére. (ot s+0)

Algnment of D.500 ard 501 of the
rewGCWV3an 21 june 1939t
DijonThe insignia of the old uits
hove been ermsad but not the 1938
paint schame The pplication,
izt idertical from one airceaft

to the other cliows to puess the:
master plan which wos used by the
mechanics o stovcoze descent flom
the fiont of the engine cowing 0 the
Plumb of the codpit then the two

tentant de linscrire dans ce que nousc i

eten nous basantsur fobservation photographique.
Cequi va suivre pourra donc étrelargement amen-
déaTavenir.

Revenons rapidement en arriére avec les éléments
évoqués dans nos précédents numéros et en préci-
santbien que nous ne parlons ici que des appareils
de chasse, Fimmense majorité des autres étant tou-
jourscouverts parla Norme 2003 en 19387,

Jusquen en 1938, les chasseurs (D.500 et série et
Loire 46) sortent d’'usine en dérogation avec la

2 - Voir 4 ce sujet LES AILESno 2,3 ct 4.

sous cette régle étant les Morane 405 puisles Potez
630 a partir dun®10.

Naturellement, cette note connait une déclinaison
pour application au sein des unités. Malheureuse-
ment celle-ci n'a pu étre retrouvée, mais il semble
évident quéelle reprend les mémes principes a
quelques détails prés dont trois importants :

rear.




