ACTUALITES

tation en 1000 et le terrain de Lézignan,

Entre 1940 el novembre 1942, les deux groupes
équipés de Breguet sont sur ce terrain et uti-
lisent, durant ce laps de temps :

Au GBA I/51, les n™ 1004, 1011, 1013, 1020,
1027 et 1028,

Au GBA 1/54 les n* 10051008, 1009, 1012,
1018, 1024 et 1025.

Tous sont saisis par les Allemands en novembre
1942 a deux exceptions prés :

- le n® 1020 accidenté 4 Perpignan en mai 1942
-le n” 1008 qui disparail (son dernier vol est ré-
pertorié en aoft 1942).

Les Breguet saisis par les Allemands sont par la
suite transférés & Orange par les pilotes francais,
puis une partie du butin est cédé 4 I'Ttalie qui en
transfére entre 11 et 14 sur son territoire, dont
les n™ 1018 et 1024.

Les hypothéses pour le porteur de notre piéce
(inévitablement laissé et ferraillé & Lézignan) se
valent :

- Soit il sagit du n® 1008 qui aurait été accidenté
peu avant novembre 1942,

- Soit il est a piocher parmi les n™ 1004, 1005,
1009, 1011, 1012, 1013, 1025, 1028° en consi-
dérant que 'un des appareils aurait &é acciden-
L& ai dépari de Lézignan. La réponse se trouve,
peut-#tre, dans les archives allemandes.

1 - Le n* 1027 est exclu, nous avons trace de son
repli & Orange par un pilote frangais.

Parmi bes hypothises pagibles, nows avons le Breguet 653 n° 1(NE, parfaitement identifié sur ce diché. I ext
réceptionné 3 Bourges le 20 awil 1940, mais o'est iveé au groupe de bombardement 1133 que le § mai 1940,
qui le rapatrie 3 Briare. I est acridenté sept jours phes tard 3 Fatternssage E.I’ le capitaine Lacat, lors dun
entrainement. Envayé  Toaouse pour réparation, il ré en |41 ika 1™ escadnlle du GB /54 stationné
i Lézsgnan. [IJE;T“ wobe répulierement avec be sous-liewtenant Camille Devin, qui pese ici avec i, Probable-
ment accdents entre septembre et novembre [ 9420 n'est pas recensé par les Abemands lorsqu'ils armvent
a Lézsgnan. Il est donc wn candidat pﬂsihh pour notre piéce. On note que son canan est installé ce qui a été
réal soit & |I SMCAL soit & Toulose Iur:l I:|t ] ripamlm.
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A titre Mustratif, e Brepuet §53 n® 1011, vu bl juste apris Farmitice. || est toujours en detation en nevembre
141 au wein de [a 2™ escadrille GB /51 @ Lézignan, prebablement toujours avec le code | 1. Recems par

lis troupes allemandes, a-4-4d réuss & regoindre Orange ? 5 ou il n'est pat candidat comme IEmrl:laur de natre
piece. i non, et le cas. Le mystére reste entier. Le point le phes marquant id se tient 3 un détail ;i 'a pa de
canon, @ qu indique une comtruction compléte de 13 coque 3 Bourges |:-um|ur ula correspand  la définition
du Breguet 696, Cinstallation du canon semble #tre aléagoare sur cette sére. | 0]
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UN PUZZLE
HISTORIQUE

Matthieu Depuis plus de 15 ans, David poursuit un réve hors du commun :
Comas reconstruire un Morane-5aulnier 406 tel qu'il était en 1940, le
plus juste possible et avec un maximum de piéces originales. Un

by e projet qui devient de plus en plus concret et que nous vous fai-

Ailes,

sauf mention sons découvrir au travers d'une rencontre avec lui.
contraire.

1 était temps que nous nous rendions & proxi-

mité de Paris, afin de vous faire découvrir

dans ses détails ce projet un peu fou. Celul de
reconstruire un Morane-Saulnier MS.406 avec un
maximum de pidces d'époque en version statique,
afin quil soit historiquement le plus juste possible et
un véritable hommage aux hommes de 1940. Entre
la cour et le jardin trdnent le fuselage arriére et un
jeu de train. Dans l'atelier, 4 I'étroit, on découvre le
poste de pllotage en cours d équipement. Une viston
inconcevable il y a encore quelques années, lorsque
l'on imaginait la documentation industrielle tota-
lement disparue et les piéces introuvables. Il reste
bien entendu énormément d'étapes & franchir, mais
les principales pitces du puzzle ont pu étre réunies
force de passion et d abnégation. Comment ce pro-
jet a-t-il vu le jour et comment sest-il développé
au fil des années? Comment des pitces originales
ont-elles pu étre retrouvées aux quatre coins de ] Eu-
rope ? Que reste-t-il 4 trouver ? Volel quelques-unes
des questions que nous nous poslons, etauxguelles
David a bien voulu répondre. Siimpossible n'est pas
Frangals, en voici bien la preuve concréte.

Lag Alles : Poux-tu te présenter & nos lecteurs
an qualques mots P

Je vais avoir 50 ans, [ habite en région parisienne et
je travaille, sans surprise, dans [aéronautique. J'al

Le poste de entre les cadres 1 ef 4, en couns de restauration.
La totalité des instrumsents de berd est d'Epogque. Le plandher est re-
formé en tile & partr des plans d'origine. & ce jour, avaun collimateur
OPL 31 n'a pu dtre retrouvé et,vu ka rareté de cette pitce, un travad
collectil a permis d'en rialier un modtle 3D imprime, dont be systheme
de vitre rabattable est fomctionnel.\ terme, cette maquette doit sarvir
de base & la réalisation d'une copie en métal s plus proche de la
réalite.

The codkpit, betweeen frames 2 and 4, 5 cumersty beinp restored Al of the
instrurmens ase onpinal The laor hag beer rebudt using shoet metal bosed on
the eriging plons.To dite, no OFL 31 coimetor has been found ond given the
ity of This part. o coleanve effon has resubed in the creation of g 20 prinfed
macialwith o flnctonl fding windkow gytem




de MARC
YOH

C'est un parcours hors norme et fascinant que nous
vous présentons aujourd'hui. Quarante ans d'aviation
et une histoire qui débute a Shanghai puis qui passe
par les Etats-Unis, |'Indochine, I'Algérie et qui se
termine comme pilote d'essai pour I'Aérospatiale. A

96 ans, Marc Yoh, nous ouvre ses archives pour vous

les faire découvrir.

A droite, Marc Yoh en
Indochine en 1954 devant un
Bearcat du 2/1] Languedoc
|| porte sa fameuse casquette
de base-ball rowge qu'il n°a
pas quittée tout au long de sa
carriere. L'épui Ray-Ban n'était
pas qu'un apanage amérnican.

Su voix est marquée d'un léger accent asia-
tique, dont il ne s'l:.&iljarnais départi, qui nous
replonge loin en arriére dans une histoire
oublide des livees et de la mémoire collective. 51
lexpression éfre pris dans les tourmenis de Dhistoire
est parfois galvaudée, ce frest pas le cas ici, puisque
cesten Chine que son parcours débute il yaun peu
moins d'un siécle

Marc Yoh nait le 11 mars 1928 dans la concession
de Shanghai, un quartier prospéreet spécifiquedela

capitale chinoise, puisqu'il est sous administration
francaise. [l a deux fréres, I'un est plusjeune, Guyet
lautre plus dgé, Jean. Ce dernier est pilote au sein de
laviation nationaliste chinoise de Tchang Kai-chek,
en guerre contre les communistes de Mao depuis
septembre 1945, Leur mére est francaise et leur pére
chinois. En 1946, la concession francaise est rendue
4 la Chine et, en 1949, les étrangers sont expulsés
suite & la victoire communiste. Pour beaucoup de
francophones, c'estla fuite vers ' Indochine et Mare

Ci-dessous, en juin 1986, ke capitaine MarcYoh pose & Mont-de-Marsan devant le Mirage IIIE 412
du CEAM avec lequel il travaille 3 ce moment-ta sur be radar air-sol Cyrane |l modifié.

Beabira in Jortee {960, Captan Aon: Yo fuidis i Mor-ch-viarsan in Fovd of the CEW Stirage IVE 4 12 with which e

Ve
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L"ABLUM DE MARC YOH

Le Mirage IE n* 411 {vsible page procidente et page 26) sous ses couleurs du CEAM. me differants [qssages
en wnrte, il et stocké en 1992 On nete Mmscrip@en C5F Cyrane I sur le net Frof & 1 ]

Fendant plusieurs années Mare s'accupe de faire découvnr ke fleuron de |a chasse frangaise & différentes dékégasiont
de pilotes étrangers, pour |a plupart de FOTAN. Il est i en 1965, avec un officier de ka force aérmnne royale
nierlandase, malbeureusement non identifé. La mime année, en novembre et en décembre_ka bate regost ke captain
Teethee (ci-destus & drovte] et le major Lemaster do MUSAF qui volent 3 plusseurs reprises sur Mirage. lls sont c-contre
devant be IIIE n* 437 avec de _g,audm 4 droite, be sous-liewtenant Dengaux, le major Lemaster, [ commandant |acgques
Solleau, e captaim Teske et le capitaine Marc Yoh. Malgré bes efforts déployds et [a qualité de [avion, e Mirage ne
trouve & cette épaque aucun dibouché ou presque en Bwrope. La faute au lobby américam autour du F-104 et & la
sorte de FOTAN en | 566
En ba, Hare Yoh, pasté commandant, est décoré de Fordre mational du meérite en 972 dors qu'il est aw CEV.

de la vérification de certains appareils. Il vole alors
énormément sur Fouga, Cessna 310, Nord 1101,
Flamand, Mirage IIIB. Plus original, il passe égale-
ment sur Meteor NE11 et Canberra.

Le 22 avril 1971, Marc Yoh regoit sa qualification
de pilote de réception. Son travail dessais se pour-
suit, mais il participe également et logiquement &
la réception pour létat de trés nombreux appareils
de tous types. D'abord des Nord 262, puis les CAP
10 et 20, Broussard, Mystére 20, Transall ou Mirage
V destinés au Pakistan. Ces vols intégrent de nom-
breuses vérifications (radar, passe de Mach, etc.).
Diiment souligné dansson carnet de viol, le 24 juillet
1973, il est passager a bord du Concorde 001 depuis
Istres pour des essais de rayonnement dantenne et
du viseur dapproche. Il termine sa carriére militaire
deus ans plus tard pour devenir pilote dessai au sein

de la SOCATA 4 Tarbes,
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LES DEWOITINE
PROVENCE

grande majorité, rejoindre le 1/8".
Techniquement, ces D501, produils par Lioré et
Olivier, ne différent en rien de leurs homologues
de larmée de PAir saul qu'ils nont initialement pas
de matricule militaire. Ils courent du n” 162 aun®
191 (inclus), et se voient finalement attribuer une
tranche d'immatriculation allant de R-970 4 R-999,
ce qui a £1é source de trés nombreuses confusions
jusqu'a récemment. Sur les dérives et les cocardes
de fuselage, des ancres sont également peintes et
elles vont survivre trés tardivement, y compris
sur certains appareils camouflés en 1939, Enfin, il
semblerail que cesappareils solent équipés avec des
postesradio Sadir, alors que ceux de l'armée de FAir
sont, eux, dquipés dOTC 31. Cependant, aucun
document technique ne permet détre absolument
formel i ce sujet.

1 - Dans l'absolu, cette commande reste limitée ce
qui explique que le I1/8 récupére de son cité des
D.510 uniquement au sein de sa premiére escadrille
avant détre constitué de deux escadrilles sur Potez

631

Le D500 n® 1468 E—'ﬂ'&] peu apri son entrée n dotation. [l est
uniquement affublé de ses marques d'wtine et n'et pas encore équipé
de sa radie. ok ok

D50 Mo | 68 R-976) shomly ofterits entry inte serdce. i 5 only iéted with
s factoy markings ond 5 not yet squipped Wt its rochs

4 e,

51939

EN

1936

Aui-dessus de Martigues, & 'enirée de Petang de Berre, e D501
n® 170 (R-978) codé | de la 1™ escadrlle avec Joseph Riss
aux commandes. (T4 ok

(i-comtre, en 1936, le capitame Pierre Colin, au centre, planante
awet d droite son commandant de groupe. le capatamne Philippe
Hoechln-Schwartz, auquel § va succéder en [937. Le capitaine
i gauche n'est malhewrewsement pas ientifie. (Col Coiny

Abrve Mortpce s, ol dhe anbaiowe 1o the Barre pancd DUS0T i 10
(R-27H] codled | ofithe A aseodolle with Jaseph fiss ot the contmbs.
F"l'l-\."'a' fe i | 934 Coptoin Prerre Coln, centne, OO T RS YLD

vriridackss o T AghL Copain Fhaiee Koschbo-Sohwerte whor
he sucomaded in [ 927, Linoriunaiey the cabian an the left fos not

Gt EETHgel
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M OYLIE T
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| a reconnaissance
polonaise en

Formée a Lyon et regroupant des hommes d'expé-
rience, |'aviation de reconnaissance polonaise en
France se fait couper les ailes par |"attaque du 10
mai1940, alors que deux escadrilles sont prétes.

r Rapide tour d'horizon d'un rendez-vous manqué.

des représentants de l'armée de I'Air, de la

Royal Air Force et de [aviation polonaise, il est
décidé que la majorité du personnel aéronautique
polonais qui a pu quitter le pays doit étre regroupée
en France. Méme si les Frangais préviennent que
rien ne sera possible avant le printemps, il est déja
prévu la eréation d'unités de chasse et de coopéra-
tion. De leur coté, les Britanniques ne promettent

L: 25 octobre 1939, lors d'une rencontre entre

Matthieu
Comas

rien et ne reqoivent que 300 navigants, pour la
plupart du bombardement, et 2 (00 spécialistes.
lls sortent gagnants, si l'on peut dire, de ces négo-
ciations, car au départ, les Polonais souhaitaient
un regroupement général de leurs hommes en An-
gleterre, quils considérent plus apte ales rééquiper
rapidement. Le général Vuillemin souhaitait pour
sa part quun maximum d hommes soit récupéreé,
maisque |'accent soit mis sur les équipages de bom-

Lot de a cérémanie de départ des piletes du groupe Montpellier vers leurs unités de chasse respectiver, le

1T mars 1940} général Wiadystaw Sikorski Fve les couleurs frangaises & Lyon-Bren. Il ext accompagné d'un
et denre Potez 83_11 livee 3 ['eicadrille de formation 2 'obtervasion, en lecourrence be i° 133 code 1A cotie
periode, let pilotes destinés 3 comttituer les deux evcadrilles apérasionnelies sont en pleine farmation.

Choring the chefaaeTme e

T o o e Adorarpe ey o [E0s [0 DT despacTiee Dahier orics o 27 Masch

W emios Sikarshy romed the French codours at Don-Bron, acoon Euriied by one of Ehe faeo Foter 4 .1

elviersi Droring oo it cose Ne | 37 conhed AT DS Diree, B pakal s cecsiner
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SUR L'ONDULE

pareils afin dassurer lentrainement des équipages.
Les derniers quittent les unités peu avant mai 1940,
Sauf exceplion a découvrir, les photos tendent a
nous montrer que, durant cette période de début
de guerre, tous les appareils au sein des groupes
de reconnaissance 1714, /35, I et I1/22 et II/55°
conservent leur peinture d'usine et seules des co-
cardes de fuselage sont apposées i partir de dé-
cembre, conformément au réglement.

3 - Les GR T et 11736 touchent quelgues Bloch 131
pour assurer la transition entre les Potez 540 et les
Potez §3.11 durant 'hiver 1939, 1l mexiste aucun
témoignage visuel de leur passage.

Cecl sexplique simplement par les conditions dopé-
rations de ces unités depuis des terrains de cam-
pagnes, done sans moyens ni lemps pour pouvodr
réaliser de nouvelles peintures.

Baﬁcrlag_;e auGR /55

Le cas du I/55 est différent, puisque cest le seul
groupe i avoir réellement camouflé ses appareils
demaniére organisée.

Travaillant pour la Zone dopération aérienne Est
{ZOAE), il est basé a Lyon-Bron avant la mobilisa-

Les Bloch 131 et 210 du centre d'instruction au bombardement (CIB) de Francazal rassemblés au moment de Parmutice. 5i les chiffres blancs peints
fur les parlies fines des dérives sont typiques de cette écale, ils apparansent de mansére aléatore. Certains appareis ont gardé les marques de leur

andenne wnité, & 'image

est e o 137 (L-39) et Ldn todé 3 est proba

des dew au centre, qui |]-I'tl'|'I!'I1I1EI1|: de la 3™ !Hﬂdn”'l du GR 1135 et sont affects au 1™ groupe du OB Celui codé |
ql:llm-lnt le o 15 (E-235). A drite, Fappareil s camouflage tris tourment?, sans code et avec des

cotardes de 30 centimetres est tris probablement be n* 12 (E-244). dont b peinture 2 £4 appliquée en wme (voir notre muméro précident). Les

ainns bariokés en unité sont ceux codés |8 2 droste ot ¥ 2 gauche. Le premier est pewt-itre le o* 20 (E-241), qui est un Bloch 131 doubles-com-

mandss initialement duminium naturel. 3a nowvelle penture be fait ressortir trés sombre. Le second, qui est Je n* 58 {L-313) du | groupe du CIB

el que nous avons represent en profil paﬁr 18,2 bl un mearveau camouftage beaucoup phet dassique provenant de sen passage aw GR /55, On
cation

remarque enfin k& daparité d'apph
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